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(54) Schaltvorrichtung fur ein Fahrzeuggetriebe 

(57) Es wlrd eine Sclialtvorrichtung fur ein Fahr- 
zeuggetriebe mit einem von Hand bedienbaren, in einer 
Langsrichtung (L) und In einer Querrichtung (Q) beweg- 
baren Schaithebel (10) beschrieben. Der Schalthebel 
(10) wirkt auf Ubertragungselemente (22, 24, 26, 28) 
ein, urn der Hebelbewegung entsprechende Infomiatlo- 
nien an das Fahrzeuggetriebe Oder eine Getrlebesteue- 
rung zu ubermitteln. 

Um eine ergonomisch vortellhafte Schaltvorrich- 
tung zugewinnen, die sich durch eine kompakte Bau- 
weise auszeichnet, wird vorgeschlagen, dass der 
Schalthebel (10) an einer Halterung (12) befestigt 1st. 
und dass wenigstens zwei Lenker (40, 42; 44, 46) vor- 
gesehen sind, welche die Halterung (12) nach Art eines 
Gelenkvlerecks mit einer Konsole (16) verbinden. Hier- 
durch wird der virtuelle Drehpunkt des Schalthebels (10) 
weit nach au3en verlagert, so dass bei einer Hebelbe- 
wegung der Schalthebel (10) seine Ausrichtung nicht 
Oder nur geringfugig andert. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Scha!tvorrichtung 
fur ein Fahrzeuggetriebe mit einem von Hand bedien- 
baren, In einer Langsrichtung und in einer Querrichtung 
bewegbaren Schalthebel, der auf Ubertragungsele- 
meriten ernwirkt, um der Hebelbewegung entsprechen- 
de Informationen an das Fahrzeuggetriebe oder eine 
Getriebesteuerung zu ubemnitteln. Mit dem Schalthebel 
konnen beispielswelse unterschiedliche Gange oder 
Gruppen des Fahrzeuggetriebes ausgewahit oder ein- 
gesteitt warden. Der Schalthebel kann auch der Einstel- 
lung von N.eutralpositlonen und einer Parkposition die- 
nen. 

[0002] Insbesondere bei landwirtschaftlichen Trakto- 
ren sind Schalteinrichtungen weit verbreitet, bei denen 
ein von Hand bedienbarer Schalthebel vorgesehen ist. 
Der Schalthebel lasst sich in zwei Richtungen um zwei 
senkrecht zueinander ausgerichtete Achsen ver- 
schwenken. Seine Schaltwege sind durch eine Schalt- 
kullsse festgelegt. Die Schaltkulisse kann beisplelswei- 
se die Form eines einfachen oder eines doppelten H 
aufweisen, die eine mittlere Neutralgasse und zwei oder 
drei Quergassen hat. Durch Bewegen des Schalthebels 
in einen Endberelch einer der Quergasse, lasst sich ein 
Gang oder eine Gaippe des Getriebes auswahlen und 
einstellen. 

[0003] Wie beispielswelse aus der DE-A-1 99 22 01 0 
hervorgeht, ist an einem Schalthebel ein Fuhrungsstein 
befestigt, welcher mit Quadranten zweier Ubertra- 
: gungselemente zusammenwirkt. Durch Verschwenken 
> des Schalthebels in Langsrichtung lasst sich der Fuh- 
\k mngsstein von einem Quadrant zum anderen Quadrant 
bewegen, um eInen der Quadranten auszuwahlen. 
Durch Verschwenken des Schalthebels in Querrichtung 
greift der Fuhrungsstein an dem ausgewahlten Qua- 
dranten an und verschiebt das zugehorige mit dem 
Fahrzeuggetriebe in Verbindung stehende Ubertra- 
gungseiement, wodurch ein Gang oder eine Gruppe des 
Fahrzeuggetriebes eingestefit wird. 
[0004] Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe 
wird darin gesehen, eine ergonomlsch vorteilhafte 
Schaltvorrichtung anzugeben, die sich durch eine kom- 
pakte Bauweise auszeichnet. 

[0005] Die Aufgabe wird erflndungsgemaB durch die 
Lehre des Patentanspruchs 1 gelost. Weitere vorteilhaf- 
te Ausgestaltungen und Weiteriaildungen der Erfindung 
gehen aus den Unteranspruchen hervor 
[0006] Die erflndungsgemaBe Schaltvorrichtung ent- 
halt einen von Hand bedlenbaren, in einer Langsrich- 
tung und In elnerQuerrichtung bewegbaren Schalthebel 
Oder Wahlhebel. durch den die Auswahl und gegebe- 
nenfalls die Einstellung unterschiedlicher Getriebegan- 
ge und/oder Getriebegruppen und gegebenenfalls einer 
Parkposition erfolgt. Des welteren sind Ubertragungs- 
elemente vorgesehen, die der Hebelbewegung entspre- 
chende Informationen an das Fahrzeuggetriebe uber- 
mitteln. GemaB der Erfindung ist der Schalthebel an ei- 



ner Halterung oder BrCicke befestigt und es sind wenig- 
stens zwei Lenker vorgesehen, welche die Halterung 
nach Art eines Gelenkvierecks mit einer Konsole ver- 
binden. 

5 [0007] Prinzipiell konnen fur beide Bewegungsrich- 
tungen nach Art eines Gelenkvierecks angeordnete 
Lenker verwendet werden. Beispielswelse werden da- 
bei wenlgstens ein erstes Lenkerpaar fur eine erste Be- 
wegungsrichtung zwischen der Hebelhalterung und ei- 

10 ner Zwischen konsole und wenigstens ein zweites Len- 
kerpaar fiir eine zwelte Bewegungsrichtung zwischen 
der Zwischenkonsole (die hier die Funktion der Hebel- 
halterung ubemimmt) und einer fahrzeugfesten End- 
konsole angeordnet. Im allgemeinen genugt jedoch ei- 

is ne Lenkeranordnung fiir die Langsbewegung, bei der 
der Schalthebel in einer Neutralgasse bewegt wird. 
[0008] Die erflndungsgemaBe Anordnung hat zur Fol- 
ge, dass der Schalthebel nicht an einer Drehachse an- 
gelenkt ist und um diese Achse verschwenkt wird. Viel- 

20 mehr erglbt sich durch die Lerikeranordnung eine virtu- 
elle Schwenkachse (Momentanpol), die grundsatzllch 
zwischen minus Unendllch und plus Unendlich liegen 
kann. Ist bei glelch langen Len kern der Abstand zwi- 
schen den halterungsseitigen Anienkachsen der beiden 

25 Lenker glefch dem Abstand zwischen den konsolensei- 
tlgen Arilenkachsen der beiden Lenker, so liegt der Mo- 
mentanpol im Unendlichen, was eine Paralielfuhrung 
des Schalthebels zur Folge hat. Mit zunehmendem Un- 
terschied zwischen den beiden Anlenkachsenabstan- 

30 den wandert der Momentanpol aus dem Unendlichen In 
die Nahe des Schalthebels. Auf welcher Hebelachsen- 
seite die virtuelle Schwenkachse liegt, hangt davon ab, 
Ob der halterungsseitige Abstand groBer oder klelnerals 
der konsolenseltlge Abstand ist. Dementsprechend 

35 kippt der Schalthebel bei einer Betatigung nach innen 
Oder nach auBen. 

[0009] Die erfindungsgemafie Schaltvorrichtung er- 
mogllcht durch die Einstellung einer gewunschten virtu- 
ellen Schwenkachse des Schalthebels eine Im wesent- 

40 lichen parallele Hebelbewegung, bei welcher der Hand- 
griff des Schalthebels nteht oder nIcht wesentllch ver- 
kippt wird, sondern mit dem Schalthebel seine raumli- 
che Ausrichtung im wesentlichen beibehalt. Trotz relativ 
geringer HebeKange und relativ geringen Langsbewe- 

45 gungen des Schalthebels ergeben sich vergleichsweise 
groBe Betatigungswege im Bereich der Ubertragungs- 
elemente, z. B. der Schaltstucke. Die Schaltvonichtung 
kann somit relativ klein und kompakt ausgelegt werden. 
Dieerflnderische Schaltvorrichtung fuhrtzu einer erheb- 

50 lichen VeriDesserung der Ergonomie. Die kompakte 
Ausbildung und die Reduktion des lateralen Betati- 
gungsweges des Schalthebels lasst eine gunstige Po- 
sitionlerung im Bereich des Fahrzeugstandes zu. Die 
Betatigungswege sind kurz und es wird ein unbeque- 

55 mes Verkippen der Hand beim Schalten vemriieden, wie 
es bei einem gemaB dem Stand der Technik ausgebil- 
deten Schalthebel auftreten kann. 
[0010] Vorzugswelse ist jeweils ein Ende eines Len- 
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kers in Langsrichtung verschwenkbar an der Hatterung 
und das andere Ende des Lenkers in Langsrichtung ver- 
schwenkbar an der Konsole angelenkt. Die Anlenkach- 
sen sind dabei parallel zuelnander ausgerichtet. 
Um die Herstellungskosten gering zu hasten, sind ge> 
mat3 einer bevorzugten Ausbitdung der Erf in dung alle 
Lenker der Schaltvorrlchtung gletch ausgebildet. Sie 
sind vorzugsweise gleich lang. auch wenn fur besonde- 
re Anwendungsfalle auch unterschiedliche Langen ge- 
eignet sein konnen. 

[001 1] Wie erwahnt wurde, konnen die Lenker paral- 
lel zueinander ausgerichtet sein (Parallelschwinge), so 
dass der Schalthebel relne trans latorlsche Bewegun- 
gen ausfuhrt. Es hat sich jedoch herausgestellt, das eU 
ne besonders giinstige ergonomisch Ausbildung da- 
durch gegeben ist, dass der Abstand zwischen den hal- 
terungsseitigen Anienkachsen der Lenker groBer ist als 
der Abstand zwischen den konsolenseitigen Anienk- 
achsen der Lenker. Die Lenker sind somit leicht gegen- 
einander geneigt. Der Schnittpunkt der Lenker (Momen- 
tanzentrum) liegt im Endlichen ist jedoch relativ weit 
vom Ort des Schafthebels entfernt. Bei einer Hebelbe- 
wegung verschwenkt sich der Hebelgriff nur gering, was 
sich fiir eine gute Ergonomie a!s vorteilhaft herausge- 
stellt hat. 

[0012] Eine bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung 
sleht vor, dass der Schalthebel im mittleren Berelch ei- 
; ner als Brucke ausgebildeten Halterung bef estigt ist u nd 
- dass auf beiden Seiten der Brucke je ein Lenkerpaar 
angreifl. Dies ennogllcht eine weitgehend symmetri- 
sche Ausbildung der Schaltvorrlchtung mit einer optima- 
^ len Krafteverteilung, so dass sich die Schaltvorrlchtung 
* relativ klein und kompakt ausbilden lasst. Des weiteren 
kann an jeder Seite der Brucke ein Druckstuck bef estigt 
sein, dass mit zwischen den Druckstucken angeordne- 
ten Kontaktstucken der Ubertragungselemente zusam- 
menwirkt. 

[0013] Die Konsole, an der die Lenker befestigt sind, 
ist vorzugsweise in Querrichtung um eine Querachse 
verschwenkbar. GemaB einer vorteilhaften Ausgestal- 
tung der Erfindung enthalt die Konsole wenigstens zwei 
zueinander beabstandete Strukturplatten, die durch we- 
nigstens ein Verbindungselement mrteinander verbun- 
den sind und sich um eine gemeinsame gehausefeste 
Querachse verschwenken lassen. Das Verbindungsele- 
ment dient gleichzeitig als Halterung, an der jeweiis die 
elnen Enden zweier Lenker angelenkt. 
[001 4] Des weiteren ist es von Vorteil, mehrere um ei- 
ne gehausefeste Schwenkachse verschwenkbare 
Ubertragungshebel vorzusehen, die jeweiis entspre- 
chende Informationen an das Fahrzeuggetriebe uber- 
mitteln. Die Ubertragungshebel weisen jeweiis wenig- 
stens ein Kontaktstuck mit jeweiis wenigstens einer 
Kontaktflache auf. Der Schalthebel oder die Halterung 
tragt wenigstens ein Druckstuck. Durch Langsbewegen 
des Schalthebels lasst sich einer der Ubertragungshe- 
bel auswahlen, indem das Druckstuck in eine Lage ge- 
bracht wird, in der es einer Kontaktflache des ausge- 



wahlten Ubertragungshebels gegenubersteht. Bei einer 
Querbewegung des Schalthebels druckt das Druck- 
stuck auf die gegenuberstehende Kontaktflache und 
verschwenkt den ausgewahlten Ubertragungshebel 

5 aus seiner Neutralsteilung z. B. In eine Gangposltion. 
[0015] Vorzugsweise sind mehrere Ubertragungshe- 
bel zwischen zwei Strukturplatten angeordnet. Es ist fur 
eine kompakte Ausbildung der Schaltvorrichtung auch 
zweckmaBig, wenn die Schwenkachse der Ubertra- 

10 gungshebel mit der Querachse der Strukturplatten zu- 
sammenfallt. 

[0016] Zur Unterstutzung der bereits erwahnten Vor- 
zuge einer kompakten Bauweise, ist es von Vorteil das 
Kontaktstuck mit zwei gegenuberliegenden Kontaktfla- 
15 Chen auszubilden, die je mit einem zugehdrigen Druck- 
stuck zusammenwirken. 

[0017] Vorzugsweise weisen die Ubertragungshebel 
Schenkel auf. die sich mit einer Einrichtung zur Um- 
schaltung des Fahrzeuggetriebes in Verbindung brln- 
gen lassen. Beispielsweise konnen in Ausnehmung ei- 
nes Schenkels Schaltzuge eingehangt warden. Es ist 
altemativ oder erganzend hierzu auch moglich, im Be- 
reich der Schenkel Sensoren, z. B. elektrischeSchalter. 
anzuordnen, die bei einem Verschwenken des Ubertra- 
gungshebels ansprechen und Umschaltsignale an eine 
Getrlebesteuerung abgeben. 

[0018] Es ist zweckmaBig zwischen jeweiis zwei be- 
nachbarten Ubertragungshebel n wenigstens je ein Ab- 
standselement anzuordnen, der nicht mit den,Ubertra- 
gungshebeln verschwenkt wird, sondem an einem Ge- 
hause, beispielsweise einem Gehause der Schaltvor- 
richtung, befestigt ist. In die Abstandselemente konnen 
beispielsweise elektrlsche Schalter integriert sein, wel- 
che die Stellung der Ubertragungshebel erfassen und 
an eine elektrlsche Steuerung melden. 
[0019] Von besonderem Vorteil ist es, die Schaltvor- 
richtung mit dem Schalthebel, der Halterung, der Kon- 
sole und den Ubertragungselementen In einer vormon- 
tierbaren Baueinheit zusammenzufassen. Dieser 
Schatthebelzusammenbau lasst sich als ein in das Ar- 
beitsfahrzeug integriertes voilstandig vormontiertes, 
einbaufertlges Bauteil ausbilden. Sie kann wartungsfrei 
ausgebildet sein und lasst sich leicht mit handelsubli- 
chen Werkzeugen montieren und demontleren. 
[0020] Anhand der Zeichnung, die ein Ausfuhrungs- 
beispiel der Erfindung zeigt, werden nachfolgend die Er- 
findung sowie weitere Vorteile und vorteilhafte Weiter- 
bildungen und Ausgestaltungen der Erfindung naher 
beschrieben und eriautert. 
[0021] Es zeigt: 

Fig. 1 die perspektivische Darstellung einer eriln- 
dungsgemaBen Schaltvorrichtung, 

Fig. 2 die Schaltvorrichtung gemaB Fig. 1 In Quer- 
richtung, 

Fig. 3 die Schaltvorrichtung gemaB Fig. 1 in Langs- 
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richtung und 

Fig. 4 das Schema einer Schattkulisse. 

[0022] Die in den FIguren dargestellte Schaltlculisse 
enthalt elnen Schalthebel 1 0, der im mittleren Bereich 
einer als Brucke 12 ausgebildeten Halterung befestigt 
1st, sowie eine Konsole, die Im wesentlichen zwel seit- 
Iteh angeordnete. zueinander beabstandete Struktur- 
platten 14, 16 aufweist, welche durch zwei stabfomnige 
als Verbindungselemente dienende Abstandhalter 18, 
20 miteinander verbunden sind. Zwischen den beiden 
Stnjkturplatten 14, 16 sind vier Ubertragungshebel 22, 
24, 26, 28 und vier gehausefeste Abstandsbleche 30, 
32, 34, 36 angeordnet, die altemativ geschichtet sind. 
Die Abstandsbleche 30, 32, 34, 36 weisen miteinander 
fluchtende Langsbohrungen 37 auf , durch die sich ein 
nicht gezeigter Bolzen stecken lasst, urn die Abstands- 
bleche 30, 32, 34, 36 an einem nicht gezeigten Gehause 
zu befestigen. Die Strukturplatten 14, 16 und die Uber- 
tragungshebel 22, 24, 26, 28 sind auf einer gehausefe- 
sten Querachse 38 schwenkbar gelagert. 
[0023] An den betden bezuglich der Querrichtung Q 
liegenden Enden der Briicke 12 sind je zwei Lenker 40, 
42, 44, 46 angelenkt, deren jeweils andere Enden an 
dem zugehorigen Abstandshalter 18, 20 der Konsole 
schwenkbar gelagert sind. Alle Anienkachsen 48, 50, 
: 52, 54 der Lenker 40, 42, 44, 46 verlaufen in Querrich- 
- tung Q und parallel zueinander Jeweils zwei Lenker 40, 
42; 44, 46 bilden gemeinsam mrt der Brucke 1 2 und dem 
jeweiligen Abstandhaiter 1 8, 20 ein Gelenkvlereck. Wie 
aus Fig. 2 deutlich hervorgeht, verlaufen die beiden Len- 
~ ker 44, 46 nicht parallel zueinander. VIelmehr ist der Ab- 
stand zwischen den brtickenseitlgen Anienkachsen 48, 
50 groBerais der Abstand zwischen den abstandhalter- 
seitigen Anienkachsen 52, 54. Die Langsachsen der 
beiden Lenker 44, 46 kreuzen sfch in einem nicht dar- 
gesteltten virtuellen Momentanpol, der bezuglich der 
Fig. 2 weit unten und auBerhalb des Papierrandes liegt. 
Der Momentanpol der Lenkeranordnung liegt dam it welt 
unterhalb der Querachse 38 der Schaltvorrichtung. Bei 
einer Bewegung des Schalthebels 10 in Langsrichtung 
L wird dieser um den IV^omentanpol geschwenkt. well 
der Momentanpol sehr welt weg liegt, findet be! der 
Langsbewegung lediglich eine geringe Verkippung des 
Schalthebels 10 statt, so dass der Griff 56 des Schalt- 
hebels 10 seine raumliche Ausrichtung nahezu beibe- 
halt. 

[0024] Die Ubertragungshebel 22, 24, 26, 28 sind alle 
gleich und enthaiten je zwei Schenkel. Ein erster Schen- 
kel 58 erstreckt sich ausgehend von der Querachse 38 
in Rbhtung Schalthebel 10. DerersteSchenkei58jedes 
Ubertragungshebels 22, 24, 26, 28 enthalt in seinem 
Endbereich ein Kontaktstuck 60, auch Schaltstein ge- 
nannt, das zwei zueinander gegenuberiiegende Kon- 
taktflachen 62 aufweist. Zwischen jeweils zwei benach- 
barten Kontaktstucken 60 befindet sich ein mit einem 
Abstandsblech 30, 32, 34, 36 verbundenes feststehen- 



des Abstandstuck 64. An den beiden Enden der Brucke 
12 ist jeweils ein in Querrichtung Q ausgerichtetes 
Druckstuck 66, 68 befestigt. Die Enden der Druckstucke 
66, 68 sind auf die Kontaktflachen 62 ausgerlchtet. 
s Durch Verschwenken des Schalthebels 1 0 in Langsrich- 
tung L um den Momentanpol lasst sich ein Kontaktstuck 
60 derart auswahlen, das die Enden der beiden Druck- 
stucke 66, 68 den Kontaktflachen 62 des ausgewahlten 
Kontaktstucks 60 gegenuberstehen. Wird nun der 
10 Schalthebel 1 0 gemeinsam mit der Konsole in Quemch- 
tung Q um die Querachse 38 verschwenkt, driickt eines 
der Druckstucke 66, 68 gegen die entsprechende Kon- 
taktflache 62 und verschwenkt das zugehdrige Uberta- 
gungselement 22, 24, 26, 28. 
15 [0025] Die zwelten Schenkel 70 der Ubertragungshe- 
bel 22, 24, 26, 28 sind gegenuber den ersten Schenkein 
58 abgewinkelt und stehen seitlich von der Querachse 
38 ab (Fig. 3). Jeder dieser zweiten Schenkel 70 enthalt 
drei Querbohrungen 72. In diese Bohrungen 72 lassen 

20 sich wahlweise nicht dargestellte Ziige, beispielsweise 
Druck-Zug-Kabel, einhangen. die mit einer nicht darge- 
stellten Schaltein richtung eines Fahrzeuggetriebes in 
Verbindung stehen. Da jeder zwerte Schenkel 70 fest 
mit einem zugehorigen ersten Schenkel 58 verbunden 

25 ist, folgt er dessen Bewegungen . Bei einer Querauslen- 
kung des Schalthebels 10 wird der ausgewahlte erste 
Schenkel 58 verschwenkt und damit die Lage des zu- 
gehorigen zweiten Schenkels 70 verschoben. so dass 
das in den zweiten Schenkel 70 eingehangte Druck- 

30 Zug-Kabel die Schenkelbewegung auf die Schaltein- 
richtung des Fahrzeuggetriebes Qbertragt, um einen 
Gang oder eine Gruppe einzulegen. 
[0026] Aus Fig. 2 geht eine an einer Strukturplatte 14 
befestlgte Rasteinrichtung 74 hervor. Diese enthalt eine 

35 Kuge! 76, die durch eine riicht sichtbare Feder gegen 
ein an der Brucke 1 2 befestigtes Rastprofil 78 gedruckt 
wird. Das Rastprofil 78 definiert Raststellungen des 
Schalthebels 1 0, bei denen die Druckstucke 66, 68 einer 
ausgewahlten Kontaktflache 62 gegenuberstehen. 

40 [0027] Die in Fig. 4 dargestellte Schaltkulisse enthalt 
eine in Langsrichtung verlaufende Neutralgasse N von 
der drei Quergassen abzweigen, deren Endpunkte je- 
weils einer Gruppe A, B, C, D, E, F des Fahrzeuggetrie- 
bes entsprechen. Des weiteren zwelgt im Endbereich 

45 der Neutralgasse N von dieser eine hakenformig aus- 
gebildete Quergasse ab, die einer Parkposition P des 
Fahrzeuggetriebes entspricht. Die Schaltkulisse ist im 
Schaftbereich des Schalthebels 10 angeordnet und 
lasst nur eine Bewegung des Schalthebels 1 0 innerhalb 

^0 der Neutralgasse und der Quergassen zu. 

[0028] Auch wenn die Erfindung lediglich anhand ei- 
nes Ausfuhrungsbeisplels beschrieben wurde, erschlie- 
Ben sich fur den Fachmann im Lichte der vorstehenden 
Beschreibung sowIe der Zeichnung viele verschieden- 

55 artige Alternativen, Modifikationen und Varianten, die 
unter die voriiegende Erfindung fallen. 
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PatentansprCiche 

1. Schattvorrichtung fur ein Fahrzeuggetriebe mit ei- 
nem von Hand bedienbaren, in einer Langsrichtung 
(L) und In einer Querlchtung (Q) bewegbaren 
Schalthebel (10), der auf Ubertragungselemente 
(22, 24, 26, 28) einwirkt, urn der Hebelbewegung 
entsprechende infomriationen an das Fahrzeugge- 
triebe Oder eine Getriebesteuerung zu ubermiReln, 
daduich gekennzeichnet, dass der Schaithebel 
(10) an einer Halterung (12) befestigt ist, und dass 
wenigstens zwei Lenl<er (40, 42; 44, 46) vorgese- 
hen sind, weiche die IHalterung (12) nach Art eines 
Gelenl<vierecks mit einer Konsole (16) verbinden. 

2. Sell altvorrich tun g nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, dass Jewells ein Ende eines Len- 
kers (40. 42. 44. 46) in Langsrichtung (L) ver- 
schwenkbar an der Halterung (12) und das andere 
Ende des Lenkers (40, 42, 44. 48) in Langsrichtung 
(L) verschwenkbar an der Konsole (16) angelenkt 
ist und dass die Anienkachsen (48, 50, 52. 54) par- 
allel zueinander ausgerichtet sind. 

3. Schaltvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass alle Lenker (40, 42, 
44. 46) gleich lang sind. 

4. Schaltvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet. dass der Abstand 
zwischen den hatterungsseitigen Anienkachsen 
(48. 50) der Lenker (40, 42. 44. 46) grof3er ist als 
der Abstand zwischen den konsolenseltigen An- 
ienkachsen (52, 54) der Lenker (40, 42, 44, 46). 

5. Schaltvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, dass der Schalthe- 
bel (10) im mittleren Bereich einer als Briicke (12) 
ausgebildeten Halterung befestigt ist und dass auf 
beiden Selten der Brucke (12) je ein Lenkerpaar 
(40, 42; 44. 46) angreift. 

6. Schaltvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die beiden Lenkerpaare (40, 
42; 44, 46) hinslchtlich des Hebelbefestlgungs- 
punktes symmetrisch angeordnet sind und dass die 
sich entsprechenden Anienkachsen (48, 50. 52. 54) 
der beiden Lenkerpaare (40, 42; 44. 46) miteinan- 
der fluchten. 

7. Schaltvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, dass die Konsole 

wenigstens zwei um eine gemelnsame gehausefe- 
ste Querachse (38) verschwenkbare Strukturplat- 
ten (14, 16) enthalt, die durch wenigstens ein Ver- 
bindungselement (18. 20) miteinander verbunden 
sind, und dass das Verbindungselement (1 8, 20) als 
Halterung ausgebildet Ist. an der Jewells ein Ende 
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zweler Lenker (40, 42; 44, 46) angelenkt sind, 

8. Schaltvorrichtung nach Anspruch 7. dadurch ge- 
kennzeichnet, dass mehrere um eine gehausefe- 

s ste Schwenkachse (38) verschwenkbare Ubertra- 
gungshebel (22, 24, 26, 28) vorgesehen sind, die 
Jewells wenigstens ein Kontaktstuck (60) mit Jewells 
wenigstens einer Kontaktflache (62) aufweisen, 
dass der Schalthebel (10) oder die Halterung (12) 

10 wenigstens ein Druckstuck (66, 68) tragt, welches 
wenigstens einer Kontaktflache (62) eines durch 
Langsbewegen des Schalthebels (10) auswahlba- 
ren Ubertragungshebels (22, 24. 26. 28) gegen- 
iibersteht und bel einer Querbewegung des Schalt- 

1S hebels (10) auf die Kontaktflache (62) druckt, um ^ 
den ausgewahlten Ubertragungshebel (22, 24, 26, 
28) zu verschwenken. 

9. Schaltvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
20 kennzeichnet, dass mehrere Ubertragungshebel 

(22. 24, 26, 28) zwischen zwei Strukturplatten (30, 
32, 34. 36) angeordnet sind und dass die Schwenk- 
achse der Ubertragungshebel (22, 24, 26, 28) mit 
der Querachse (38) der Strukturplatten (1 4. 16) zu- 
25 sammenfallt. 

10. Schaltvorrichtung nach Anspruch 8 oder 9. da- 
durch gekennzeichnet, dass das Kontaktstuck 
(60) zwei gegenuberiiegende Kontaktflachen (62) 

30 hat, dieje mit einem zugehorigen Druckstuck (66. 
68) zusammenwirken. 

11. Schaltvorrichtung nach einem der Anspruche 8 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, dass der Ubertra- 
35 gungshebel (22, 24, 26, 28) einen zwelten Schenkel 

(70) aufweist. der sich mit einer Einrichtung zur Um- 
schaltung des Fahrzeuggetriebes in Verblndung 
bringen lasst. 

^ 12. Schattvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen Je- 
wells zwei benachbarten Ubertragungshebein (22. 
24, 26, 28) wenigstens je ein gehausefestes Ab- 
standselement (30, 32, 34, 36) angeordnet ist. 

45 

13. Schaltvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, dass die Schaltvor- 
richtung mit dem Schalthebel (10), der Halterung 
(12), der Konsole (14, 16, 18, 20) und den Ubertra- 

50 gungselementen (22, 24, 26, 28) in einer vormon- 
tierbaren Baueinheit zusammengefasst sind. 
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(54) Schaltvorrichtung fur ein Fahrzeuggetriebie 

(57) Es wird eine Schaltvorrichtung fur ein Fahrzeug- 
getriebe mit einem von Hand bedienbaren, in einer 
L§ngsrichtung (L) und in einer Querrichtung (Q) beweg- 
baren Schalthebel (10) beschrieben. Der Schaithebel 
(1 0) wirkt auf Ubertragungselemente (22, 24, 26, 28) ein, 
urn der Hebelbewegung entsprechende Infomiationen 
an das Fahrzeuggetriebe Oder eine Getriebesteuerung 
zu ubermitteln. 

Um eine ergonomisch vorteilhafte Schaltvorrichtung 
zugewinnen, die sich durch eine kompakte Bauweise 
auszeichnet, wird vorgeschlagen, dass der Schalthebel 
(10) an einer Halterung (12) befestigt ist. und dass we- 
nigstens zwei Lenker (40, 42; 44, 46) vorgesehen sind, 
welche die Haltemng (12) nach Art eines Gelenkvierecks 
mit einer Konsole (16) verbinden. Hierdurch win:! der vir- 
tuelle Drehpunkt des Schalthebels (1 0) welt nach auBen 
veriagert, so dass bei einer Hebelbewegung der Schalt- 
hebel (1 0) seine Ausrichtung nicht oder nur geringfugig 
andert. 
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